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1. Véhicule autonome et développement technologique

¶Les véhicules autonomes actuellement étudiés et expérimentés sont 

pourvus de nombreux équipements électroniques de détection et de 

perception nécessaires pour fournir en temps réel des informations sur 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎŜǎ véhicules et sur le comportement du 

conducteur/passager.

¶Ils disposent nécessairement de commandes électriques de la direction, des 

freins, et du groupe motopropulseur. 

¶Ces véhicules ŘƻƛǾŜƴǘ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ Řǳ ǘŜƳǇǎ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴŜ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜǎ 

espaces dans lesquels ils se déplacent. 

¶Ces véhicules autonomes seront à terme nécessairement connectés, à la fois 

à des infrastructures routières à travers des systèmes de transport intelligents 

(ITS) et avec les autres véhicules.



¶un déploiement progressif des technologies conduisant 
au véhicule autonome, depuis les ADAS ƧǳǎǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ 
ultime du véhicule sans chauffeur «driverlessvehicle». 

¶Une intensification des recherches indispensables sur les 
ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƘǳƳŀƛƴǎΣ ǎǳǊ ƭΩƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴŎŜ artificielle et sur 
ƭΩŞǘƘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ-robots. 

¶Une mobilisation des assureurs et des juristes pour 
mettre en place des dispositifs de prise en charge des 
risques nouveaux inhérents à ces nouvelles formes de 
mobilité.







¶Des feuilles de route visant en général des échéances autour de 
2025-2030 pour la mise sur le marché de véhicules autonomes. 

¶De nombreuses questions concernant la cohabitation de ces 
véhicules autonomes avec les véhicules conventionnels et sur la 
nécessité de prévoir des voies réservées à ces véhicules.

¶Des véhicules autonomes qui vont concentrer un grand nombre 
de technologies matérielles telles que Lidars, Radars, caméras, 
écrans tactiles, interfaces homme-machine, et logicielles incluant 
ŘŜǎ ŀƭƎƻǊƛǘƘƳŜǎ ŘŜ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴΣ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴŎŜ ŀǊǘƛŦƛŎƛŜƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ 
ƭΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴΦ



¶Un degré de complexité qui sera bien supérieur à celui des 
ǎƳŀǊǘǇƘƻƴŜǎΣ ŎŀǊ ƛƭ ŎƻƳōƛƴŜǊŀ ƭŜǳǊ ŎƻƳǇƭŜȄƛǘŞ ŀǾŜŎ ŎŜƭƭŜ ŘΩǳƴ 
Ǌƻōƻǘ ƳƻōƛƭŜΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ǳǎǳŜƭ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǉǳŜ 
le véhicule du futur sera un «smartphone sur roues». 

¶Une  complexité attendue qui devra pourtant permettre en toute 
transparence un service de mobilité fiable, robuste et sûr, ce que 
les usagers considèreront désormais comme un prérequis. 

¶Une ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƳƻǳǾƻƛǊ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 
autonome dans un contexte de généralisation de la propulsion 
électrique.

¶Un large consensus pour considérer que les véhicules autonomes 
devraient contribuer à améliorer la sécurité routière en réduisant 
ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Řǳǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŀǳȄ ŘŞŦŀƛƭƭŀƴŎŜǎ ƘǳƳŀƛƴŜǎ



¶Mais quid de ƭΩŞƎŀƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ŎŜ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ 
pour tous les pays?

¶Un constat: Les pays les plus avancés dans le domaine des 
véhicules autonomes sont ceux dans lesquels ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŞ 
est la plus faible. 

¶Une idée répandue:Les pays les moins avancés devraient se 
contenter de véhicules conventionnels à faible contenu 
technologique et équipés de moteurs thermiques ne 
respectant même pas les normes internationales en matière 
de pollution et de sécurité

¶Une dérive à combattre: vouloir écarter les pays qui en 
auraient le plus besoin, des apports bénéfiques prévisibles 
des véhicules autonomes en matière de sécurité.



¶En Afrique, le déploiement des véhicules autonomes est loin 
de constituer une priorité au regard des problématiques de 
ǎŀƴǘŞΣ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞǎ ǇŀǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ Ǉŀȅǎ ŘŜ ŎŜ 
continent. 

¶Un développement fulgurant des réseaux de communication 
sans fil et les solutions innovantes déployées en Afrique ς
parfois dans un contexte informel -ǇƻǳǊ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ 
numérique et les services bancaires,

¶Le déploiement des véhicules autonomes devrait aller de 
ǇŀƛǊ ŀǾŜŎ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƻƳƻōƛƭƛǘŞ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƛƴǘƛƳŜƳŜƴǘ ƭƛŞ Ł ƭŀ 
problématique des accès locaux à des ressources 
énergétiques via des réseaux intelligents ou «smart grids».



¶Il existe déjà en Afrique une réelle prise de 
ŎƻƴǎŎƛŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƻƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ 
des véhicules autonomes. 

¶Des initiatives sont déjà lancées, notamment en 
Afrique du Sud et au Maroc, 

¶Un  développement considérable des technologies 
ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ communications et des 
média et réseaux sociaux

¶Des ressources énergétiques potentielles 
considérables



2. Le partage des espaces de mobilité

¶La nécessité du partage des espaces de mobilité. 

¶Les véhicules autonomes devront généralement 
cohabiter dans un flux de mobilité. 

¶Inclure, dès en amont de la conception de ces 
véhicules autonomes, des fonctionnalités de 
communication avec tous les usagers, que ces 
usagers soient ou non pourvus de moyens de 
communication. 



¶Le ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ōƛŜƴǾŜƛƭƭŀƴŎŜ Řǳ Ǌƻōƻǘ Ł ƭΩŞƎŀǊŘ ŘŜǎ 
ƘǳƳŀƛƴŜǎ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞǳǎǎƛǘŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ 
de déploiement de véhicules autonomes. 

¶Des travaux de recherche sont déjà engagés pour 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŀǳȄ ƘǳƳŀƛƴǎ ŘΩŀǾƻƛǊ ƭŀ ŎƻƴŦƛǊƳŀǘƛƻƴ ǉǳΩǳƴ 
robot-voiture les a bien reconnus en tant ǉǳΩƘǳƳŀƛƴǎΦ 



3. Besoins en Information

¶5ΩŀƳōƛǘƛŜǳȄ programmes de cartographie («mapping») des 
systèmes routiers sur les territoires des pays à fort 
développement technologique et identifiés comme les premiers 
marchés pour les futurs véhicules autonomes.

¶De grandes parties du continent Africain ne seront concernées par 
ces opérations de cartographie systématique que très 
tardivement. 

¶Ce ŘŞŦƛŎƛǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ǇƻǳǊǊŀ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ şǘǊŜ 
compensé en utilisant des technologies embarquées de détection 
Ŝǘ ŘŜ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ Řŀƴǎ ǳƴ ƳƻŘŜ ŘΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ŎƻƳƳŜ 
cela est déjà disponible pour des usages tous-terrains. 

¶Par ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƛǊƛƎŜŀōƭŜǎ Ł ōŀǎǎŜ ŀƭǘƛǘǳŘŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎΦ



¶LΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƻǴ ŎŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎŜǊƻƴǘ 
essentiellement à propulsion électrique. Dans de nombreuses 
ǊŞƎƛƻƴǎ ŘΩ!ŦǊƛǉǳŜΣ 

¶les ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŜŎǘǊƻƳƻōƛƭƛǘŞ ǎŜǊƻƴǘ 
ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ƭƻŎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎ ǊŜƴƻǳǾŜƭŀōƭŜǎ 
(solaire, éolien, hydroélectrique, biomasse,..) et 

¶Ces ressources seront gérées via des smart grids(3) auxquels 
seront connectés les bâtiments collectifs, les habitations, et les 
entreprises ainsi que les bus et camionnettes électriques.

¶

¶/ΩŜǎǘ à partir de tels écosystèmes énergétiques (4), souvent 
sous la forme de «smart villages»Σ ǉǳŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƻƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŜǎ 
véhicules autonomes pourront se déployer dans les quinze 
prochaines années.

¶



4. Innovation ouverte et frugale et véhicule autonome connecté

¶Une approche ingénieuse et ouverte, faisant appel aux 
ressources locales -humaines et matérielles ςen 
Afrique, pourrait constituer une alternative permettant 
de développer des véhicules autonomes adaptés aux 
contextes et aux pratiques de mobilité. 

¶Ce seront en fait des systèmes simples et conçus à partir 
ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩƛƴƎŞƴƛƻǎƛǘŞ ŦǊǳƎŀƭŜ ǉǳƛ ŀǳ Ŧƛƴŀƭ 
ŜƳǇƻǊǘŜƴǘ ƭΩŀŘƘŞǎƛƻƴ ŘŜǎ usagers



5. Vers des routes collectivement intelligentes

¶Dans des pays à fort développement technologique ςles 
mêmes où se situent les recherches sur les véhicules 
autonomes -, on évoque déjà des routes intelligentes, actives, 
voire de 5ème génération.

¶la préoccupation immédiate de nombreux pays Africains est 
ŎŜƭƭŜ ŘΩƻŦŦǊƛǊ Ł ƭŜǳǊǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŘŜ ōƻƴƴŜ ǉǳŀƭƛǘŞΣ 
fiables quelles que soient les conditions climatiques, ce qui est 
ƭƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ŀǘǘŜƛƴǘΦ 

¶Certains tŀȅǎΣ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ƭŜ aŀǊƻŎ ƻǳ ƭΩ!ŦǊƛǉǳŜ Řǳ {ǳŘΣ ƻƴǘ 
ŜƴǘǊŜǇǊƛǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ŀŘƻǇǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ 
conception et leur entretien des démarches de développement 
durable et en y intégrant des réseaux de communication et à 
ǘŜǊƳŜ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ.



¶Le ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ Ŝƴ !ŦǊƛǉǳŜ ŘŜǾǊŀƛǘ 
constituer un facteur considérable de développement 
économique et social, et aussi contribuer fortement au 
déploiement des véhicules autonomes.

¶Ces autoroutes « All in One» apporteront à ces véhicules 
ŀǳǘƻƴƻƳŜǎ ŘŜǎ ǾŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΣ Řŝǎ ƭƻǊǎ 
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ŞǉǳƛǇŞŜǎ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ L¢{ Ŝǘ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ 

¶il ǎŜƳōƭŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ 
en Afrique des solutions plus simples et plus «ouvertes» que 
celles envisagées pour les routes intelligentes ITS envisagées 
actuellement. 

¶Réaliser des routes «collectivement» intelligentes et adaptées 
pour accueillir de futurs véhicules autonomes connectés.


