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About TIRF

National, independent road
safety research institute

Registered charity
Governance
Funding

Staff

Mission and focus

Services and activities
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Overview

> Road crashes as a
public health problem.

> Frameworks for road
safety solutions.

> Importance of knowledge
transfer and mobilization in road safety.

> How TIRF uses its own knowledge transfer
model to inform decision  -making.

> Lessons learned.
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Road safety management

Road crashes are a leading public health
problem worldwide:

trends in deaths
and injuries;

a leading cause of
death for ages 16 -24;

80% driver error:;

common problem driver behaviours transcend
national boundaries.
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United Nations:

Road safety management

Pillars of the Decade of

Action
National activities
Pillar 1 Pillar 2 Pillar 3 Pillar 4 Pillar 5
Road safety Infra- Safe Road user Post crash
manage- structure vehicles behaviour care
ment response

Develop a national strategy coordinated by the

lead agency through confirming long

Investment priorities; set realistic targets.

*A Decade of Action 2010

-term
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Barriers to management

> Intersecting systems:
» transportation and licensing;
» medicine and public health;
» engineering;
» criminal justice.
> Emerging trends:
» research;

» technology;

» policy.
@ The knowledge source for safe driving v
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Barriers to management
> Multidisciplinarity
» neuroscience and brain development

>

A\

occupational therapy

» adult education

v

» riIsk assessment

A\

» behaviour modification

v

>

v

engineering and design

>

v

road ecology and environment
» data mining and artificial intelligence
» policy and legislation
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Knowledge transfer

Research must be translated and used In the
real world to improve social life.

Knowledge transfer (KT ) science spans at
least 50 years and 14 disciplines.

Research to develop/ SR
evaluate theoretical Redpmc
models is underway. °§
. : : ! !
A relatively new issue in

road safety and its
complexity makes it

more challenging to cussemses
add fess . “There aren’t any icons to click. It’s a chalk board.”

O
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Knowledge transfer

KT Is a process to ensure rigorous/sound research
Is effectively communicated to appropriate
audience to inspire/motivate  them to alter
behaviour in real world to improve outcomes.

KTi s na dynamic and toterat.
synthesize, disseminate, exchange and ethically
apply knowl edgeo.

* Canadian Institutes for Health Research (CIHR ).
Key features of definitions:

organizations are inherently resistantto change;

new knowledge is not spontaneously used or widely
adopted,;

knowledge must be filtered/distilled to be usable.
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Knowledge transfer

Target audience rarely queried or consulted:

Practitioners rarely consulted about KT initiative
resulting in limited uptake.

Models are generally linear, cyclic or
sequential:

Fail to account for ongoing, iterative nature of KT
process; negotiation is a critical element.

Models are discipline  -specific:

Researchers/practitioners inherently operate in  silos;
overlook relevance  of their work to others.

Limited utility to address complex social issues.
Model s are anal ogous to a i

@ Explain what happens but not how.
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TIRF KT model

TIRF model was developed after working
with practitioners for more than a decade.

Based on several theories:

Gouzmee | ()
STATION

planned behaviour/action

::::
...........

social interaction
knowledge utilization

networks I\

knowledge brokers -2 =AY
Model is based upon four distinct and
iIndependent yet inter -connected streams of
activity.
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Figure 1: Traffic Injury Research Foundation Knowledge Transfer Model




Unique features

Selection of topics and activities:

Driven by and determined In consultation
with practitioners.

Ability to understand issue from multiple
perspectives to more precisely focus
strategy and activities

Consideration of context , systems,
environment:

Complex adaptive view of road safety;
neither linear nor  cyclical.

The knowledge source for safe driving V



Unique features

Multi - disciplinary approach:

Careful attention to diverse terminologies/practices,
competing priorities, delivery mechanisms.

More challenging but more rewarding.

Does not assume pre -determined outcome:

Emphasis on providing options and alternatives.

Decision -making is not purview of researchers and the
application of findings is complex.

Credibility of researchers is based on their
understanding of context/environment and also their
ability to separate their opinions from their knowledge.
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SAFETY RISK
FONDATION DE RECHERCHE SUR LES BLESSURES DE LA ROUTE
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A DISTRACTION AU VOLANT :
VAN PLAN D’ACTION NATIONAL

LaoisThaCToNAUvOLANT  Fondiation de recherches sur les blessures de la route, février 2017

laC lad wolant (CCOV) est réunssant 24
des milleux suivants . sevices de police, santé, secteur prive et collectivités.

Ca n a d I a n C 0 a lI tI 0 n 0 n Lors de leuv premidre rencontre en 2016, les membres de 1a CCDV ont examiné un éventad de: priorités servant
& définir les outils potentiels les. it util ab des st fin de. 2 =z S
oo vt D sl e s ot sk cople ot s s CANNABIS ET SECURITE ROUTIERE

du Pan d'action national qui ont é16 sélectionnds représentent les principales actions qui peuvent le miewx

e s escio s chers coumines s ar a Qestin. Cataestiches il scnt s 7
DISTRACTED DRIVING L o ENJEUX STRATEGIQUES

porte i trpe of rgent Gac i epértie, s mesmbres e CCDY peeht kit s oployis o cos
organisimes 4 s acquitter de leurs Liches plus efficacement.

Il est essentiel, soulignons-le, que I'action coordonnée commence maintenant, vu la gravité du probléme
et s tpercussions négatives qu'd pourat entaine i ien st fait. Quand iy asurcharge detravai,

ayn .
postes et pela plus difficle pour effectuer
st de commencer, C'est pourquoi ka FRER, D.LAD et Co-operators, ainsi que les membres phiro i
canadienne contre b distraction au volant s‘engagent a aider les organismes  franchir la premiére étape. Au

cours des six prochains mos, a coaltion eréera une série outik pour quider et aider les organismes dars leurs

efforts respectifs, Ces outils seront offerts aux organismes du Canada pour leur inspirer des actions et étayer
Iélaboration de leurs stratégies pour lutter contre la distraction au volant et rehausser L sécurité routiére.
Le Plan d"action national comparte les 15 éléments suivants:

Education et prévention

Source d’information sur la sécurité

Créer une fiche descriptive qui résume les résultats de la recherche sur les stratégies de changement
de comportement efficaces, notamment les habitudes et les stratégies pour les modifies, afin
drappuyer les programmes sur a distraction au volant.

2. Résumerles sujets de discussion essentiels que les intervenants peuvent aborder auprés du public et
dans les médias. potk snciages Futiisation de la terminolagie appropriée pour décrire les collsions.
3. Preparer un t utilser lors de e d
et emhquer Vampeor e pmblsme e dinaction a3 voant, 5 conséquences et ses coilts
4. Crter un répertoire sur la distraction au volant contenant Finformation pertinente et une trousse

d'outils connexe, pour faire connaitre les pratiques basées sur des données probantes auprs des
intervenants et des décideurs.

La source du saveir pour la conduite sécuritaire o

DRUG-IMPAIRED DRIVING CENTRE D’ETUDES SUR LA CONDUITE AVEC
LEARNING CENTRE FACULTES AFFAIBLIES PAR LES DROGUES

Knowledge informing strategies Consolider la connaissance pour élaborer des stratégies
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TIRF KT samples

DRUNK DRIVING
Ges

WOMEN'S ISSUE TOO

In 1986, women
accounted for 1in 13
impaired driving incidents
inCanada. In 2015, it was

Tind

In2013,

19%.

fatally injured drivers
that tested positive
for alcohol

Were women.

-

Laok of Transportation
Transportation alternatives (including
TAXIS and RIDE-SHARING] are often

NOT AVAILABLE where and WHEN WOMEN
DRINK, leading them to DRIVE WHILE IMPAIRED
or to accept a ride with someane whois.

W3 W3
Eivtogicel Differences

Some, but not all women,
‘are aware they become
MORE [MPAIRED THAN MEN
‘when they consume the same
amount of alcohol.

i

Many women repart that they
experience PEER PRESSURE from
‘other WOMEN in sacial settings to

CONSUME MORE ALCOHOL or to drive
‘when they do not feel they should.

) H
Sefety Concervey Stress and Losr
Women are concerned that IMPAIRMENT Break-ups, family deaths, and even
‘makes them VULNERABLE T0 ASSAULT parenthood can contribute to INCREASED
and may avoid STAYING OVER at someone’s USE OF ALCOHOL TO COPE, and result in

ome o taking PUBLIC TRANSPORTATION.  DRIVING AFTER DRINKING. (These factors
afect men oo, of coursel

Lack of Womesn—Centred
Edweation
Women aren't seeing their awn
‘experiences addressed in CAMPAIGNS
AAGAINST DRINKING AND DRIVING, which
‘are primarily focused on men.
Want to learn women-centred,
impaired driving prevention strategies?

Visit changetheconversation.ca!
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Comment les conducteurs
se comporteraient au volant
d’un véhicule automatisé

La Fondation de recherches sur les blessures de la route a sondé
plus de 2 500 conducteurs canadiens au sujet des véhicules automatisés.

Pré ala

Vald ce quel ontdit:lamajrité d préocaupésp
ol eedeis i 5
nditic d'en utiliser un.

‘ 1 automobiliste Une majorité (70 %)
sur3(28 %) dautomobilistes n'utiliserait pas
seseninitensicand un véhicule automatisé semi

‘ stk autonome aujourd i s detels
el vihicules étaient disponibles.

Idées fausses
Les idées fausses au sujet des capacités des véhicules automatisés influencent

1/3 des conducteurs

16 % des Canadiens

croientqul west plus pensentqu'un véhicule
nécessaire détre attentif automatisé réagirait mieux
21a conduite 2u volant ®,  queuxensitustion durgence
dun véhicule automatisé. DR g ou par mauvais temps.

Habitudes de 4

¥ 5 gia s Rubliced da Eontaa sl
moins 4 bord d'un véhicul 3
Z  lesconducteurs seraient moins attentifs

b e b ctprendolent lsde sques su ot
Tl e 24 % conduinaient malgré a fatigue
e stylede condute du véhicule :z: conduinaent istraitement
automatisé ne correspondait EDVSMECSS Vit
it i 9% conduirsent avecdes fculés

35% désadiveraient la conduite automatique

pour briler les feux rouges

* Le conducteur doit étre prét A reprendre les * Les véhicules automatisés ne peuvent drculer
commandes rapidement lorsque le vehicule que sur des routes cartographiées au moyen
automatisé circule dans un environnement routier  d'une technologie GPS spéciale (beaucoup
complexe ois les données des capteurs ne peuvent  plus détaillée que celle des GPS ordinaires).
SenaMer. o Las véhicules automatisés ne soat pas encore en

* Actuellement, le comportement des véhicules mesure de dirculer lorsqu'il pleut ou qu'il neige,
automatisés ne peuvent pas opérer de facon constant  sur des routes en mauvais état ou dans des ones
dans les condifions 3 haut risque dans fesqueies e travaux.
fes conducteurs aimeraient le plus les utiliser.

Léducation et Finformation sont essentielles pour que les conducteurs prennent conscience des limites
de la technologie des véhicules automatisés et de la nécessité de continuer d'étre attentif au volant

Visitez pour en savoir plus.

prla
[
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